Automatika I Sistemi Upravljanja Vozilima
El. Sistemi Paljenja I Ubrizgavanja
Torsen Diferencijal
Www.Maturski.Org
U Automobilima I Ostalim Vozilima Na Tockovima Diferencijal Je Uredjaj Koji Se Najcesce Sastoji Od Zupcanika I Omogucava Da Se Pogonski Tockovi Obrcu Razlicitim Brzinama Dok Se Na Iste Dovodi Podjednak Obrtni Moment.Ovo Je Bila Osnovna Zamisao Diferencijala Koja Je Tezila Cilju Da Se Dobije Vozilo Koje Ce Se Stabilno Kretati,Kako Na Pravcu Tako I U Krivinama,Bez Dodatnog Opterecenja Na Upravljacki I Motorni Sklop Vozila.
Najveca Uloga Diferencijala Je Pri Skretanju Vozila.Na Slici Je Prikazana Jedna Takva Situacija Sa Vozilom Koje Ima Pogon Na Sva 4 Tocka.Ovde Se Vidi Da Je Duzina Predjenog Puta Unutrasnjih Tockova Manja Od Duzine Puta Spoljasnjih.Takodje Je Primetna Razlika Predjenih Puteva Izmedju Tockova Na Zadnoj I Prednjoj Osovini.Ovo Je Bitno Primetiti Jer Se Kod Ovog Tipa Vozila Mora Ugraditi I Centralni (Longitudinalni) Diferencijal Koji Ima Mogucnost Da Regulise Kolicinu Obrtnog Momenta Koja Ce Se Preneti Izmedju Pogonskih Osovina.
Da Diferencijal Nije Ugradjen (Bilo Izmedju Osovina Ili Izmedju Pojedinih Tockova Iste Osovine) Tada Bi Tockovi Bili Spojeni Krutom Vezom.U Situaciji Kada Je Potrebna Razlika Izmedju Brzina Odredjenih Tockova Dolazilo Bi Do Pojave Blokiranja Ili Klizanja Tocka Po Podlozi.Na Danasnjim Asfaltnim Putevima I Sa Kvalitetnim Pneumaticima Bila Bi Potrebna Velika Sila Kako Bi Vozac Savladao I Naterao Tocak Da Prokliza,A I Kada Bi Se to Desilo Ta Sila Bi Se Prenela Duz Svih Elemenata Koje Prenose Pogonski Moment Sto Bi Dovelo Do Njihovog Mehanickog Naprezanja,Povecanog Habanja I Skracenog Radnog Veka.
Danas Je U Svetu Razvijeno Vise Tipova Razlicitih Diferencijala.Svi Su Razvijeni Prema Posebnim Zahtevima I U Zavisnosti Od Uslova Imaju Svoje Prednosti I Mane.Prvobitna Verzija Je Bio Otvoreni Diferencijal Koji Je Bio Zahvalan Za Odrzavanje Ali Se U Slucaju Proklizavanja Nekog Od Pogonskih Tockova Sav Obrtni Moment Motora Prenosio Na Taj Tocak Zbog Cega Je, U Slucaju Potpunog Gubitka Prianjanja Pomenutog Tocka,Vozilo Ostajalo Zaglavljeno.Taj Nedostatak Nadoknadili Su Diferencijali Sa Ogranicenim Proklizavanjem(Limited Slip Differential - Lsd) Koji Su U Savremenoj Automobilskoj Industriji Trenutno Najrasprostranjeniji I Predstavljaju Najoptimalnije Resenje U Odnosu Ulozeno/dobijeno.Neki Od Lsd Diferencijala Na Putnickim Vozilima Su:
- Diferencijali Sa Nepromenljivim Prenosnim Odnosom Obrtnog Momenta (U Nastavku M) Izmedju Osovina 

- Diferencijali Koji Reaguju Na Promenu Obrtnog M Izmedju Osovina (Torsen)
- Diferencijali Koji Reaguju Na Promenu Brzine Izmedju Osovina
- Elektronski Kontrolisani Diferencijali.
Kako Raspodeliti Raspolozivi Obrtni M Na Pojedine Tockove Sa Dobrim/losim Prianjanjem U Zavisnosti Od Uslova Na Putu?...To Je Bio Glavni Problem,Kako Vozaca Tako I Proizvodjaca Vozila.Torsen Diferencijal Je Izumeo I Patentirao Amerikanac Vernon Gleasman 1958 God Koji Se Razvijao U Kompaniji “gleason Power Systems” (Danas “jtekt Torsen North America Inc”). Naziv Diferencijala Potice Od 2 Engleske Reci – Torque I Sensing (Moment I Osecaj) I Kao Sto Mu Ime Kaze Spada U Grupu Lsd Diferencijala Koji Reaguje Na Promenu Obrtnog M Izmedju Osovina.
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Kompanija Ga Je Razvijala Duzi Niz Godina I Sa Javnim Marketingom Pocela Tek U Ranim 80-Im Dok Je Masovna Proizvodnja Ovog Diferencijala Sacekala Tek 1987 God Kada Je Poceo Serijski Da Se Ugradjuje U Automobil Audi Quatro Cs(Na Slici).
Pored Standardnih Vozila Ugradjivan Je U Razne Verzije Kamiona,Vojnih Vozila,Luksuznih Limuzina,Trkackih Automobila...
Torsen Diferencijal Je Predstavlja Izum Koji Pravi Najbolji Kompromis Izmedju 2 Osnovna Zadatka Svakog Diferencijala a to Su Prenos Obrtnog Momenta Sa Jedne Na Dve Osovine(Poluvratila) I Nesmetano,Nezavisno Obrtanje Poluvratila Pojedinog Tocka.
Kako Je to Postignuto?
Kod Prve Verzije Koju Je Osmislio V.Gleasman Diferencijal Torsen T1 (Na Slici) Se Sastoji Jednog Para Medjusobno Odvojenih Zupcanika Sa Puzastim Prenosom Koji Se Nalaze Na Zajednickoj Osovini.Na Njih Nalezu 3 Para Zupcanika (Na Slici Je 1 Par Zaklonjen) Koji Su Izradjeni Tako Da Su Po Sredini Puznog Prenosa,Dok Su Po Svom Obodu Izradjeni Tako Da Imaju Prave Zube.Uloga Puznog Prenosa Kod 3 Manja Para Zupcanika Jeste Da Budu U Konstantnoj Vezi Sa Vecim Parom Puznih Zupcanika,Dok Pravi Zubi Omogucavaju Stalnu Medjusobnu Vezu Uzmedju Manjih Zupcanika Svakog Posebnog Para.U Praksi to Funkcionise Na Sl Nacin:
M Motora Koji Se Prenosi Preko Izlaznog Vratila Menjackog Prenosnika Dalje Se Prenosi Na Veliki Zupcanik Sa Prstenastim Ozlebljenjem (Nije Prikazan Na Slici) Koji M Predaje Torsen Diferencijalu.Ukoliko Se Vozilo Krece Pravolinijski Po Suvoj Podlozi Sa Dobrim Prianjanjem Tockova Nema Razlike U Medjusobnim Brzinama 2 Pogonska Tocka.U Tom Slucaju M Sa Prstenastog Zupcanika Diferencijal Prenosi Preko Para Vecih Puznih Zupcanika Na 2 Poluvratila.Tada Se 3 Manja Para Zupcanika Ne Krecu I Ne Uticu Na Rad Diferencijala.
Kada Usled Promene Pravca Vozila Ili Usled Nedostatka Prianjanja Na Nekom Tocku Nastane Potreba Za Razlikom Brzine Diferencijal to Regulise Tako Sto M Prebacuje Sa Onog Tocka Koji Ima Losiji Kontakt Na Onaj Koji Ima Bolji Kontakt Sa Podlogom.Prebacivanje M Se Vrsi Tako Sto Veci Puzni Zupcanik (1 Od 2 Komada U Vecem Paru) Koji Se Nalazi Na Poluvratilu Tocka Koji Ima Losije Prianjanje Pocinje Brze Da Se Okrece I Tada Svoj Povecan Broj Obrtaja Prenosi Na Svaki Od 3 Manja Zupcanika Sa Kojima Je Direktno Uzubljen.U Tom Trenutku Se M,U Obliku Povecanog Broja Obrtaja Jednog Tocka,Prenosi Sa 3 Manja Zupcanika Na Druga 3 Manja Zupcanika Sa Kojima Su Direktno Uzubljeni Preko Pravih Zubaca Na Svojim Krajevima,A Koji Se Nalaze Na Drugom Puznom Zupcaniku Iz Veceg Puznog Para.Tako Se Prosledjuje M Izmedju 3 Para Manjih Zupcanika Dalje Na 1 Veci Puzni Zupcanik Koji Dalje Prenosi M Na Poluvratilo I Drugi Tocak Koji Ima Bolje Prianjanje.
Zupcanici Diferencijala Su U Konstantnoj Vezi I Regulacija Prenosenja M Se Odvija,Prirodno Bez Dodatnog Uticaja Bilo Koje Komponente Sistema.Zbog Ovakvog Nacina Rada Diferencijala Regulacija Prenosenja M Je Aktivna I Bez Kasnjenja Prilikom Izjednacavanja M Pojedinih Osovina.Zato Se Ovaj Diferencijal Naziva Jos I Samoblokirajuci(Ili Samozatvarajuci) Diferencijal.
Kolicina M Koji Diferencijal Moze Da Prenese Sa Jednog Poluvratila Na Drugo Odredjena Je Prenosnim Odnosom Izmedju Zubaca Veceg Puznog Para I 3 Manja Para Puznih Zupcanika (Torque Bias Ratio - Tbr).
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Ako Npr Uzmemo Da Je Prenosni Odnos Zupcanika 4:1 To U Praksi Znaci Da Torsen Dif. Ima Mogucnost Da U Slucaju Potrebe Prebaci Do 80% M Na Onaj Tocak Koji Ima Bolje Prianjanje.Ovo Pravilo Vazi I Kod Vozila Sa Pogonom Na Sve Tockove Gde Torsen Dif. Moze Imati Ulogu Centralnog Diferencijala Gde Dozira M Izmedju Prednje I Zadnje Osovine.
Vw Phaeton - Centralni Diferencijal
Tbr Nije Posebno Definisan I Izradjuje Se Po Potrebi,U Zavisnosti Kom Automobilu I Kojoj Poziciji U Sistemu Prenosa Je Namenjen.
Ovako Osmisljen Torsen Dif. Ima Mnogo Prednosti Nad Drugim Resenjima Diferencijalima…
U Poredjenju Sa Konvencionalnim Otvorenim Diferencijalom Bolji Je Jer Poseduje Sposobnost “samozakljucavanja” Tj U Slucaju Proklizavanja Nekog Pogonskog Tocka Otvoreni Diferencijal Ce Sav M Motora Preneti Na Tocak Sa Najlosijim Prianjanjem.Jedini Nacin Da Se to Spreci Jeste Ugradnja Dodatne Blokade Diferencijala Kojom Se Na Taj Nacin Izbacuje Diferencijal Iz Rada Pa Se Onda Raspolozivi M Deli Podjednako Na Pogonske Tockove.Sve Ovo Dodatno Komplikuje I Poskupljuje Proizvodni Postupak.
Zbog Ovakvog Principa Rada Otvorenom Diferencijalu Je Potrebno Znacajno Vise Snage Da Savlada Situaciju U Kojoj Neki Pogonski Tocak Ima Losiji Kontakt Sa Podlogom Sto Kao Posledicu Ima Losije Performanse Vozila I Povecanu Potrosnju Goriva.
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Lamelni Diferencijal Je U Principu Otvoreni Diferencijal Sa Dodatim Lamelama I Setom Opruga.Uprosceno,Ovaj Diferencijal Radi Kao I Otvoreni Kada Se Vozilo Krece Pravolinijski.Kad Se Uslovi Voznje Promene I Dodje Do Pojave Razlike Izmedju Brzina Dva Tocka Onaj Zupcanik Koji Se Brze Okrece Biva Usporen Od Strane Lamela Koje Su U Fiksnom Polozaju I Vezane Za Kuciste Diferencijala.Tada Zupcanik Mora Da Savlada Otpor Lamela Na Koje Ga Pritiskaju Opruge.Otpor Je Dodatno Veci Sa Vecom Razlikom Izmedju Broja Obrtaja Pojedinih Tockova.
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Ovaj Dif. Ima Solidne Karakteristike Ali Mana Mu Je Sto Zbog Ovakvog Nacina Konstrukcije Ima Povecano Trosenje Lamela Unutar Diferencijala I Na Taj Nacin Skracen Radni Vek.Takodje Za Razliku Od Torsen Dif. On Ima “vremensko Odlaganje” Reakcije Tj. Kada Dodje Do Razlike Izmedju Brzina Pogonskih Tockova Potrebno Je Odredjeno Vreme (Kratko Ali Ipak Postoji) Da Diferencijal Odreaguje I Prebaci M Na Drugi Tocak.
[image: image6.png]TORSEN Traction System Durability and Torque Bias Stability
Compared to Standard Differentials

TORQUE BIAS RATIO

LIFE OF VEHICLE




Viskozni Dif. Spadaju U Grupu Diferencijala Koji Reaguju Na Razliku Brzine Izmedju Osovina Koje Pokrecu.To Su Diferencijali Koji U Svom Kucistu Imaju Nekoliko Parova Plocica(Diskova) I Ulje Velike Viskoznosti.Njihov Princip Rada Zasniva Se Na Tome Da Kada Dodje Do Nastanka Razlike Brzina Izmedju 2 Osovine Tj Kada Jedan Tocak Pocne Da Se Vrti Vecim Brojem Obrtaja U Odnosu Na Drugi Tada Jedna Polovina Plocica U Diferencijalu,Koje Su U Direktnoj Vezi Sa Osovinom(Polovina Plocica Za Jednu Osovinu/tocak a Druga Polovina Za Drugu Osovinu/tocak) Na Kojoj Se Nalazi Pogonski Tocak Pocinju Da Se Vrte Razlicitom Brzinom U Odnosu Na Drugu Polovinu Plocica.Njihove Medjusobne Brzine Teze Da Se Izjednace Zbog Velike Viskoznosti Ulja Unutar Kucista Diferencijala.
Mana Ovog Diferencijala U Odnosu Na Torsen Dif. Je to Da Za Intervenciju Diferencijala Mora Postojati Razlika Brzina Izmedju Pojedinih Osovina.Zbog Toga Ovaj Dif. ,Kao I Lamelni,Ima Vremensko Kasnjenjeod Momenta Proklizavanja Tocka Do Trenutka Reakcije I Pocetka Izjednacavanja M
Koji Se Prenosi Na Obe Osovine.U Krivinama Razlika Izmedju Broja Obrtaja Plocica Nije Znacajna,Ali U Slucaju Kada Vozilo Naidje Na Klizavu Podlogu Sa Niskim Koeficijentom Prianjanja Dolazi Do Velike Razlike Izmedju Brzina I Tada Se Pod Frikcionim Dejstvom Plocica Ulje Zagreva.Zbog Konstantne Zapremine Komore U Kojoj Se Ulje Nalazi,Jer Je Diferencijal Hermeticki Zatvoren,I Njegovog Zagrevanja U Odredjenom Trenutku Kada Viskozni Diferencijal – Nissan 240sx
Ulje Dostigne Kriticnu Zapreminu
Viskozni Diferencijal Ce Potpuno
Zablokirati Tj Tada Pocinje Da Radi Kao Da Su Pogonski Tockovi(Osovine)Spojeni Krutom Vezom.Takodje,Vremenom Usled Stalnih Promena Temperature Ulje Gubi Na Viskoznosti Sto Za Posledicu Ima to Da Nakon Predjenog Odredjenog Broja Km Viskozni Dif. Pocne Da Funkcionise Kao Standardni Otvoreni Diferencijal.
Sve Su Ovo Mane Viskoznih Diferencijala Koje Su Kod Torsen Diferencijala Eliminisane.
El.Kontrolisani Diferencijali Najcesce Rade Na Istom Principu Kao Ranije Opisani Lamelni Diferencijali Samo Sto U Ovom Slucaju Umesto Opruga Imaju Ugradjene Senzore Koji Nadgledaju Brzine Pogonskih Osovina.U Slucaju Pojave Razlike Brzina Izmedju Njih Ecu Reaguje Preko Ugradjenih Aktuatora U Diferencijalu I Koci Pogonsku Osovinu Koja Se Vrti Vecim Brojem Obrtaja.
Postoje I Elektronski Sistemi Koji Su Bazirani Na Otvorenim Diferencijalima I Delovanju Kocnica Na Pojedini Tocak Cime Imitiraju Dejstvo Diferencijala.Ovi Sistemi Su Razvijani Od Strane Vise Proizvodjaca Ali Najcesci Je Haldex-Ova Spojnica,Razvijena U Kompaniji Haldex Ab (Svedska) Koji Se Upotrebljava Kod Raznih Proizvodjaca U Vise Razlicitih Modela.
Kada Se Sve Sagleda Glavne Prednosti Torsen Diferencijala (T1 Verzija) Su:
- Cisto Mehanicki Sistem Koji Omogucuje Slobodnu Raspodelu M Izmedju Pogonskih Tockova Bez Ikakvog Dodatnog Opterecenja
- Regulacija M Je Trenutna I Nema Kasnjenja U Odgovoru Diferencijala U Slucaju Potrebe Za Izjednacavanjem M Izmedju Dve Pogonske Osovine
- Zbog Nacina Na Koji Diferencijal Funkcionise M Koji Se Prenosi Sa Motora Biva Maksimalno Iskoriscen Jer Nema Nikakvih Gubitaka,Vec Se Samo Vrsi Preraspodela M Sa Tocka Koji Ima Lose Na Tocak Koji Ima Bolje Prianjanje – Poboljsane Vucne Karakteristike Vozila
- Zbog Nacina Integracije U Sistem I Nacina Rada Torsen Dif. Nesmetano Radi U Kombinaciji Sa Razlicitim El.Sistemima (Abs,Esp…)
- M Koji Se Prenosi Nema Fiksnu Vrednost I Varira U Zavisnosti Od Uslova U Kojem Se Vozilo Nalazi a U Okviru Granica Koje Su Definisane “prenosnim Odnosom M” - Tbr
- U Krivinama Mirna I Stalozena Voznje Bez Ikakvih Otpora I Naprezanja Kao U Slucaju Voskoznog Dif.
- Upotrebljivost I Ispravnost Dif. Nije Fabricki Ogranicena Tj. Radni Vek Diferencijala Se Poklapa Sa Radnim Vekom Vozila Na Koji Je Ugradjen
- Nema Nikakvog Odrzavanja (Izuzev Zamene Ulja U Dif. Na Odredjeni Vremenski Interval)
- Mogu Se Montirati Na Bilo Koju Pog.Osovinu Kao I Na Mesto Centralnog Diferencijala.
Sve Ovo Cini Torsen Diferencijal Jednim Od Najboljih Resenja Kada Je U Pitanju Prenos M Sa Motora Na Pogonske Tockove.Ali Kao I Svaki System I Ovaj Ima Svojih Mana:
- Ukoliko Se Jedan Od Pogonskih Tockova Nalazi U Vazduhu Diferencijal Nema Mogucnost Da Prenese M Na Tocak Sa Dobrim Prianjanjem
- Zbog Same Konstrukcije Zahteva Fino I Precizno Podesavanje Kako Bi Ispravno Funkcionisao Tokom Celog Radnog Veka
- Komplikovanija Konstrukcija Dodatno Poskupljuje Cenu Diferencijala.
Prva Navedena Je Ujedno I Najveca Mana Torsen Dif. - Mogucnost Da Pogonski Tockovi Ostanu Bez Ikakvog M Sa Motora Ukoliko Jedan Od Pogonskih Tockova Ostane U Vazduhu.Ali Ova Situacija Je Izuzetno Retka I Moguca Je Samo U Izuzetno Teskim Uslovima Van Puta Ili Kod Ekstremnih Oblika Leda Koji Imaju Koeficijent Prianjanja Raven 0.Sve Ovo Je Bitno Jer I Najmanji Dodir Sa Podlogom Dovoljan Je Da Se Ispuni Odnos Koji Je Definisan Kroz Tbr I Da Tocak Sa Boljim Prianjanjem Dobije Veliku Kolicinu M Kojom Bi Mogao Da Pokrene I Izvuce Auto Sa Loseg Terena Ili Podloge Sa Niskim Koeficijentom Prianjanja Na Kojoj Se Auto Nalazi.
Na Platformi Torsen Diferencijala T1 Tokom Razvojnih Godina Vrsene Su Odredjene Modifikacije Koje Su Kasnije Predstavljene Javnosti Kao Novi Modeli Torsen Diferencijala.U Osnovi,Princip Rada Je Bio Isti Ili Blago Promenjen.Primarni Razlog Razvijanja Novih Modela Torsen Diferencijala Je Imao Ulogu Da Se Prilagodi I Prosiri Mogucnost Ugradnje Diferencijala Na Druge Proizvodjace Automobila Koji Su Imali Drugaciju Konstrukciju Za Prenos M Na Pogonske Tockove.
Torsen Dif. T2 Predstavlja Diferencijal T1 Kod Kojeg Je Izmenjen Dizajn Zupcanika Unutar Diferencijala.Umesto Puznih Zupcanika Iskorisceni Su Zupcanici Sa Kosim Zupcima Koji Su Nazvani “equvex” Zupcanici Sa Paralelnim Ozubljenjem Koji Su Kasnije Postali Patentirani Proizvod Kompanije “jtekt Torsen North America Inc” Koja I Dan Danas Razvija I Distribuira Torsen Proizvode..U Sredini Dif. Je Zadrzan Veci Par Zupcanika Koji Su,Svaki Za Sebe,Preko Poluvratila Povezani Na Pogonski Tocak.Ali Njihova Medjusobna Veza Je Ovog Puta Izvrsena Sa Ukupno 4 Para Zupcanika Sa Kosim Zupcima,Za Razliku Od Prvobitne Verzije T1 Sa 3 Para Puznih Zupcanika. Ova Izvedba Torsen Diferencijala Je Namenjena Ugradnji U Vozila Fabrika “ford” I “general Motors”.
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Poprecni Presek Torsen Diferencijala T2
Sa Smerovima Sila Koje Deluju Na
“equvex” Zupcanike
Torsen Dif. T2 – Delovi
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Torsen T2r Je Diferencijal Koji Je Znacajno Poboljsao Karakteristike Prethodnog Modela T2,I Uopste Svakog Torsen Dif.Na Ovom Modelu Je Dodatno Povecan Prenosni Odnos M (Tbr) Cime Je Omoguceno Da Diferencijal Prebaci M Sa Tocka Kod Koga Prianjanje Ima Jos Manju Vrednost Nego Kod Ranijih Modela.Ali Glavna Prednost Ovog Diferencijala Je to Sto Su,Nalik Na Lamelni Diferencijal,U Kuciste Torsen Diferencijala Ugradjene Lamele Sa Setom Opruga.Zadatak Ovih Opruga Je Bio Da U Najekstremnijim Uslovima Kada Je Prianjanje Nekog Pogonskog Tocka Jednako 0 Pritisnu Zupcanike Uz Lamele I Na Taj Nacin Ostvare Minimalan Otpor Na Tom Tocku.Na Ovaj Nacin Se M Prebacuje Na Tocak Koji Ima Bolje Prianjanje.
[image: image10.png]



Kod Ovog Diferencijala Je Uspesno Premoscena Najveca Mana Torsen Diferencijala – Nemogucnost Prenosa M Kada Jedan Pogonski Tocak Potpuno Izgubi Prianjanje.Zbog Nacina Konstrukcije Torsen Dif. T2r Se Moze Ugraditi Na Vozilo Sa El.Kontrolom Proklizavanja (Asr) Cime Se Dobijaju Ultimativne Vucne Karakteristike Sa Poboljsanim Upravljanjem I Boljim Ubrzanjem Vozila.
Ovaj Tip Torsen Dif. Je Pogodan Za Ugradnju Kako Na Vozila Namenjena Voznji U Teskim Uslovima Van Puta Tako I Trkackim Automobilima Koji U Kombinaciji Sa Ovim Diferencijalom Daju Vrhunske Vozne Performance.
[image: image21.jpg]



Torsen T2r – Delovi
Poslednja Generacija Torsen Diferencijala
Ima Oznaku T3.Konstrukcijski Podseca Na
T2 Verziju Ali Sa Odredjenim Izmenama :
Umesto 2 Para Ugradjena Su Samo 2
Zupcanika Sa Spiralno Urezanim
Zupcima Koji Se “planetarno” Krecu Po
Nazubljenom Obodu Diferencijala Sa
Jedne Strane I Oko Srednjeg Zupcanika
Sa Druge Strane.Ovom Konstruktivnom
Izvedbom Su Zadrzane Vozne
Karakteristike Prethodnih Torsen
Diferencijala (Osim T2r),Ali Najveci
Dobitak Je Na Dimenzijama Diferencijala
Koji Sada Ima Znatno Redukovanu Masu
I Zahteva Manje Prostora.Zbog Ovih
Prednosti Torsen T3 Predstavlja Odlicno
Resenje Na Mestu Centralnog Diferencijala.
Torsen T3 Dif. –
Najmanji Torsen Do Sada
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Torsen Diferencijali Su Zbog Svojih Prednosti,Kako Konstrukcije Tako I Realnih Mogucnosti Jedni Od Najboljih Diferencijala Danasnjice.Zbog Svoje Proste Konstrukcije Lako Se Uparuju Sa Svim Novim Bezbednosnim Sistemima Sto Za Posledicu Daje Vrlo Bezbedna Vozila Sa Odlicnim Voznim Karakteristikama.U Zavisnosti Od Vozila Ugradjuju Se Kao Diferencijali Izmedju Prednjih Poluvratila,Izmedju Zadnjih Poluvratila Ali I Kao Longitudinalni Diferencijali Kod Vozila Sa Pogonom Na Sve Tockove Gde Razdvajaju M I Po Potrebi,A U Zavisnosti Od Uslova,Raspodeljuju Izmedju Pogonskih Osovina.
Navescemo Samo Neke Varijacije I Automobile Na Kojima Je Primenjen Torsen Dif :
- Na Prednjoj Pogonskoj Osovini : Alfa Romeo (Gt,147 Q2),Honda (Civic Si,Integra Type R,Accord Type R),Ford Focus Rs,Nisan Sentra Se-R Spec-V,Subaru Impreza Sti (Modeli Proizvedeni Posle 2005 God.),Volvo (850,850 T5-R)….
- Na Zadnjoj Pogonskoj Osovini : Audi (R8 Sa Automatskim Menjacem,V8),Alfa Romeo (155 Q4,164 Q4),Bmw Z3,Honda S2000,Hyundai Genesis Coupe,Lancia Delta Integrale, Maserati Biturbo,Mazda (Mx-5,Rx-7,Rx-8),Peugeot 405 4x4 Sa Abs-Om…
- Na Prednjoj I Zadnjoj Pogonskoj Osovini : Hummer (Hmmwv)
- Na Prednjoj Osovini I Kao Centarlni Diferencijal : Audi V8 Sa Manuelnim Menjacem
- U Ulozi Centralnog (Longitudinalnog Diferencijala) : Alfa Romeo (159,Brera Q4,Spider Q4,156 Crosswagon),Audi Sa Quatro Pogonom (80,90,S2,Rs2 Avant,100,200,5000,A4,S4,Rs4,A5,S5,A6,S6,Rs6,A8,S8,Q5,Q7…),Lexus (Gx, Ls600h,Lx)Range Rover L322,Saab 9-7x Aero,Vw (Passat,Amarok – Modeli Sa 4motion Pogonom)…..
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